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i ' Btjschrcibung 



Die Erfindung bctrifft einen Empfanger fOr ein Rundfunksyswm gemaS dem Oberbcgriff des Anspruchs . 
S ist seit Iftngercr Zeit Ubiich, dem Autofahrer zur Verbesserung des Verkehrsablaufes und zur 

5 ErShung der vSehrsf icherheit fiber bestimmie Rundfunksendcr (Verkchrsfunkscnder) Verkehrsh.nw«se zu 
P eeben diegrundsatzlichmltjedemEmpfangerempfangenwerdenkOnnen. v».j,*i,«f,.nW»n 

F^i Urn sOT7idl dem Autofahrer das Aufsuchen des fUr seirusn ertlichen Bercich zusiand.gen ycrkchrsfunksen- 

dct^^ zu Kltern wird heute da. Kennungssysiem ARI (eingeiragen« (^JreS^^^^ 
Inforniation) eingesetzt. welches belcannUich drei Kennfrequcnzen verwendet. die im UKW-Bereich ausltzlich 



i 



10 



20 



25 



35 



1 



zurNuUJnodulationdesFM-Verkehrsfunksendersaufmodulicrtwerden. v«t.^»..-v P 

FQr dieSenderkennung ist dabei ein SZ-kHz-Trager vorgesehen. der zur Kennzeichnung aller Verkehrsfunk- ^ 



^^zlfm zt«ke der Bereichskennung ist der ST-kHz-Trager mil e'.ner von sechs mOgUchen Bereichsfrequenzen 
(B^ch^tabea A bU F) moduliert Dadurch erfolgi eine Kennzeichnung, zu welchem Verkehrsfunkbcreich der 

1 ''^S^SSSIS^ wi:d einc zweUe ModulaUon von 125 H. auf dem 57-kHz.Tragcr wahrend einer 

VerltchrsdurchsasrezurlCennzeichnungdesbctreffendenVcfkehrshinweisesbenutzt. 

Far^e Auswertung und Verarbeitung der genannten drei Kennungcn bzw. KLennfrequenzen ist innerhalb des 
Empfl4c« ir^^^^^^^^^^ erforderiich. und das bekannte ARI-System erlaubt vort^'lJafW' | 

W^ri den Aufbau von sehr preiswerten ARI-Dekodem. welche in der Lage sind. dem Autofahrer die Verkeh s. | 
KeiSJwSaufig Gehdr zu bringea Dabei sucht sich ein zusatzUcher Empfanger ,m Autoradio mit Kilfc ^ 
der Scndfr^Tnd Bereichskennung den zastandigen Verkchrsfunksender. Durch Aa^erten der Durchs^eten- 
n^nrwird dem Autofahrer der Verkehrshinweis auch dann akustisch zu Cehar gebracht. wenn er 2.B. cm 
'^nderes Profirramm Oder Musik von einer Cassette hOrt ^ - a-- 

We^erSr bedeutsamen Vortcile hat slch da» ARI-System inzwischen Ober^iegend nichl nur m der 
BuSpuWk oVutschland, sondern aueh In andercn europaischen Undem c mgef Qhrt und -n der Pr«.s auch 
bewahrt AHerdings la«Bn sich miidem ARI-System nicht alSe Mdglichkeitcn yoll ausschdpfen. 

So m^B di gerfd^^^^ dem Autofahrer gehOrte Rundfunkprogramm fttr « Vcrl«hrsdurchsage rj.^^^^^^^^ 
fig unSrwhIn werdcn, was manchmal aU stQrend empfunden wiri Ferner .st d.e Mcnge Verkehrshi^^^^^^^ 
se w2«en der erforderlicl^en Durchsagezeh und auch wegen einer bei Iftngeren Durchsagezeiten zu beobachten- 
den n!chlasser"en Aufmerksamkeit des Autofahrers bcgrenzL Bei Verkehrsdurchsagcn m Fremdsprachen - 
fn "besoSSl wahrend der Urlaubsreit - vervielfach. sich D^^SSa " 

Sochend. SchiieBlich ist eine gewunschte Regionalisiening der Verkehrshmwcise nur begrcnzt durdiftthrbar. 
^iKn dem verfarciteten ARI-System gibt os auch noch autarke '«'^^|;nfflSa1^^^^^^^^ 
Leitsysteme). bei dencn der Autofahrer eine gespe.chcrte StraBenkarte m.t ^'^^ fOhrt. Hterbe. steht alte 
der Gesichtspunkt im Vordergrund, den Autofahrer an cin gewQnschtes Ziel zu fUhren, ohne daB '^"^J*}^^^'^' 
dre S chen Gegebcnbeiten kennt. Die Obertragung von Verkehrshinweisen .st also njcht angcsprwhen, 
ienSilS es aSlh wiinschenswcrt wSre, die bei einem Uilsystem erfolgende ^J'^^^r'^^^J'^'^t^^^^^ 
beeinnussen zu kttnnen. Im Obriger sind die autaf ken Verkehrsleitsystcme. wie z. B. der elektromsche Verkehrs- 
Sfi Autofahrer noch in der Einfuhrungsphase (P. Bragus: "Elektronische Leitsysteme fur den StraBetiver- 
Ifphr" in FJektrotechnik und Maschinenbau Hefl 4, 1 934, S. 178). 
^ £ st iso davSS Lzugehen. daB das in der Praxis bewfihrte Verkebrsfunksystem ^^^tz der w/J^^ f 

^ cr^ahnten Problems zur Zeit ohne Alternative ist Be! dcf Suche nach emer verbesserten LSsung und nach 

i SmTeuen Verkehrsfunkdekoder muB zudem die inzwischen erfolgte weite Verbratung des bekannten 

^ « Verkehrsfunksyslems bcrOcksichtigt werden, d. h. es muB die KompatibilitUt gewahrle.stet sem. Aus der AT-PS 
1^ ^??5n ist efn &neer fOr ein Rundfu^k.ystem mit Kennsignalabgabe I,ckannt geworden, be. dem em 

i Dekoder vorgesehen istfder eii. binares Kodesignal aus dem empfangenen Signal ^^^'^^P'^''}^^'^*^^'^^^ 

M kaon urn beispieisweise die vom Sender Obertragene Information zummdesi tc.lwe.se opusch wiederzugeben. 

so daB der aenutzer sofort fcststellen kann. auf welchem Sender sein Empfanger ^V^'i^)!"' fjf,,^ J- | 
beschriebene MaBnahme seizt voraus. daB die gesamte Information vom Sender zum Empfanger Cber^agen. | 
zSchengespeicherl und angezeigt wird. Diese MaBnahme eignet sich msbesondere be. X^l^!;:^^l^:^^tZ 
^ Ubcriragung nur zur Obermittlung von kurzen Informationen. w.e sie be.sp.elswe.se die ICennze.chnung der 

k aSS dt'^frvtvlrek^ DE 35 16 282 Al ist ein digitaler Demodulator bekannt geworden, der fur 

i M AutoradSs mU dim t^kanntcn Verkehrsrundfunksystem Ver^endung findet ZusStzhch «t es moghch. Informa- 

i ^oJ^n ?u deSieSn die nach dem sogenannten Radio Data System (RDS) ubertragen werden- D.edemodul.er- | 

1 Seh'll^l-fSaibi^en ermeglichen-eine Seriacfidentifikation Oder eine Erkennung des I^ogrammtyps bzw. | 

I '''Serch'rsfe^?urdcrDE3400^8 Al bekannt. abertragene VerkehrsfunknachrK:htcn zu^ 

B BO unabhangig vom Zeitpunkl der betreffenden Nachrichtcnttbertragung abhOren zu kdnnen. Hjcrzu .st Emp- 
k danger dfs Fahrzeuges cina Speicnereinrichtung vorgesehen. welche die mit einer spez.ellen ICcnnung verscbe- 

I Dor Erfindung licgt die Aufgabc zugrunde. eincn Empfanger fOr ein Rundfunksysiem zu schaffen. b« welchem 

li auf die Oberiragung der gesamter Information veraichtel und so die Zahl der Oberiragencn Nachnchten erhOht 

I ote lisung dicser Aufgabe erfolgi bei dem im Oberbegriff des AHSpruchs I genanntcn Empfanger durch die 

imKennzeichnungsicildesAnspruchslgcnannienMcrkmale. , ' . . j ^„ =„ ci,-h 

Die Erfindung geht davon aus, ftir die Cbertragung von Verkehrsnachrichten msbesondere das an sicn 
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bekannte RDS-System {"Spezification of the Radio Data Systems RDS", Sonderdruck der EBU. Technical 
Center. Brttssel, Techn. 3244 E, Milrz 1984) odcr auch ein anderes digiiales Obenragungssystem auszunCizen, 
und dcr ErTindung Wcgt die Erkenntnis zugrunde, da3 es m6glich ist, B. mtt Hiife des vorgeschiagenen 
RDS-Systems innerhaJb eines Datenfreiraumcs dighale Signale zu Qbertragen, wobei die digitalen Signale die 
jeweiligen Verkehrsbinweise reprasenticrcn. 

Das RDS-Systcm ist bekanntlich fur die Obertragung von digitalen Signalcn auf einem Ur^tertrager von 
57 kHz ober UKW-Rundf unkscrtder vorgesehen, wobei eine Zweiseitenbandamplitudenmodulation des 57 kHz- 
Tragers (TrSger wird unterdrOckt) mil dem biphase-codierten Daiensignol crfolgt. Durch die Bipha$«-Codierung 
erschcinen in der Nahe des TrSgers kerne Spekirallinien, so dafi die Kompatibilitat mit dem bekannten Ver- 
kehrsfunksystem gegeben ist- Jedoch sind auch andere digitale Obertragungssystemc auszunQtzen, 

Bet der Erfindung steht der Gcdanke im Vofdergrund. digitale Speicheradressen bzw. Codewdrter zu Qbertra- 
gen, wobei im EmpfSnger bzw. Im Vcrkehrsfunkdekodcr unter den jeweiligen Adressen die Besundteile von 
Strukturen von Verkehrshinweiscn abrufbereit gespeichcrt sind und fOr eine Anzeige zur VerfOgunj; stehen. 
Durch diese Mafinahme iaSt sich die Zahl der zu Qbertragcncn Daien erheblich verkarzen, so daB der Datenflufi 
beschleunigt warden kann und somit eine Viclzahl von Verkehrshinweiscn pro Z^iteinheil zu Oberiragen sind 
Oder abcr die Verkehrsbinweise besondersoftzuaktualisieren sind. 

Angesichts der obigen Obcrlegungen wird deutlich, daQ fOr die Oberiragung der digitalen Signale In zweck* 
maSiger Ausgestaltung der Erfindung auch andcr c Nachrichtensystemc in Bctracht kommen kftnnen, und so ist 
es beispielsweise indglich, eine digitale Obertragung wte bei einem Fcrnschreibcode vorzunehmen* 

Die ErfindurtiK basiert im wesentlichen auf der Erkenntnis, daB sich die Verkehrsbinweise trotz ihrer indg]i* 
Chen Vielzahl stondardUieren und in bestimmte Standardtexte einteilen lassen. Dies fOhrt Im Zusammenhang mit 
der digitaJen Signaliibertragung zu einem bcdcutsamen Vorteil, dcnn es Ist auf einfache Weise mOglich, bestimni' 
ten Bcstandtelien der slandardtsicrten Verkehrsbinweise Adrcssignale zuzuordnen und im Dekoder zu spci- 
chcm. Dann brauchen vom Verkehrsfunksender iediglich die bestimmten digitalen Adrcssignale gesendet zu 
warden, was die Obcrtragung verkOrzt 

Unterden jeweMigen Adressen lassen sich in einem Verkehrshinweisspcicher innerhalb des Verkehrsdekoders 
die Bestandtdle eines Ver kehrshin weises in beliebigcr Form als Schrift fOr eine opiische Anzeige oder auch ate 
Spracha — auch in Fremdsprache — ablegen. Damit ist eine internationaleEinfljhirung wesentlich erleichtert 

Nach Erkennung der empfangenen und ausgewerteten Adressignale kommi dcr beireffende Speicherinhalt 
beispielsweise zu einer optischcn Anzelge. auf welcher der Autofahrcr den Vcrkchrshinweis ablesen kana In 
zweckmsBiger Ausgestaltung der Erfindung ist es aber auch rndglich, den Vcrkchrshinweis in synthetlschcr 
Sprache wiedereugeben. In beiden Fallen bleibt das gerade empfangenc cigentliche Rundfunkprogramm unbe- 
riihrt d. h., das laufende Programm wird nicht unterbrochen, Der Autofahfer k&nn wahlen. in welcher Sprache er 
den gesendeten Verkehr«hinwels opiisch wahrnehmen bzw. akustisch hbren m^chte. 

Aufgrund einer Vielzahl von Bcobachtungen konnte fftStgcstelU werden, daB f Ur die digitale Obertragung von 
Verkehrshihweisen in Form von Adressignalen etwa 100 Bit erforderlich sind Dicsc GrdBc lH&x Mch mit den 
standardislerten Verkehrshinweiscn ohne weitcres einhalten, was unter andcrcm in vorteilhaflcr WeSse die 
Verwendung von RDS-Slgnalen zur digitalen Oberiragung von Verkehrshinweiscn ermdglicbt Bciro RDS-Sy- 
stem besteht niimlich insofem eine Einschrankung^ als — was wciter unten anhand der Zeichnung noch nSher 
erlftutert und beschrieben wird — nur et^i'a jede viertc Gruppe (transparcnter ICanal) teilweise frei ist \xtt6 f£Lr die 
Oberiragung von digitalen Slgnalen zur Verfflgung stcht. Der entsprechende Datenfreiraum umfaBt 37 Bit, so 
daB in drei Sequenzen einer Gruppe eine Verkehrsnachricht ilbertragen werden kann, wobei die Standardisier- 
ung der Verkehrsbinweise einer reialiv geringen Bitrate fUhrt In dcr Praxis UBt sich pro Sekimde ctwa eine 
Verkchrsmcldung libcrtragen. 

Die Standi^rdisierung aller mdglichen Verkehrsbinweise In Standardhinweise und Standardtexte hat im Qbri- 
gen auch noch den Vorteil, daB die Verstindlichkeil der Hinweise fttr den Autofahrer besonders gut ist, weil alls 
VerkeHrshinweise nach einem gleichcn Bildungsgesetz aufgebaut und stets dieselben Begriffe verwendet wer- 
den. 

In weiterer zwcckmaBiger Ausgestaltung der Erfindung ist es auch m6glich, die Verkehrsbinweise zumindest 
teilwcise als Klartext in Form von ASCFI-Zeichen zu (ibertragen* Dies bietet sich vor allem bei Sondermeldun- 
gen mit unterschiedlichen Texten an, deren Bestandteile aufgrund ihrer Sellenheit nicht im Verkehrshmweisspei- 
chcr abgespeicheri sind 

Andcrc vorteithafte Ausgestaltungen der Erfmdung sind in den UnieransprUchen angegeben und der Zeich- 
nung 20 entnehmen* 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der In der Zeichnung dargesiellten AusfQhrungsbeispiele n&her 
crliuterLEszeigen: _ ^ 

Mg. i ein schematischcs Bl^kschaltbild eiries FM-Eiripfangers mit einem Vei^kehrsfunk-Dekbde^^ 

S^^. 2 und 3 jewetls eine graphische Darstellung zur Erlauterung des Aufbaus und Inhalts eines Datenteie- 
grsmms bei einem RDS-Signal, 

IFlg. 4 ein Btockcchattbild eines Verkehrsfunkdekoders. und 

F5g. 5 ein weiteres Teil-Blockschaltbild eines Verkehrsfunk-Dekodcrs mit cincr Zuordnungstabelfe fOr uUtar- 
ke Verkehi-sieitSyStemc, 

Fig. 6 ein Blockschaltbild eines AM-Empfanger$ mit einem Verkehrsfunk-Decoder. 

Der in Fig. t zeichnerisch dargcstcllie FM-Empf£nger 10 besltzt eine Antenne 12 zum Empfang eines Ver- 
kehrsfunksenders^ welcher parallel zuni normalen Programm RDS-Signalc aussendet 

Femer umfaBt der EmpfSnger 10 in an sich bekanntcr Wcise cin Empfangstcil 14, und Obcr cincn Lautsprecher 
16 kann das demodulierte NF-Stgnal wiedergegeben werden. 

Ein weiterer Bestandteit des Empr^ngers 10 tst ein RDS-Dekoder 18. welches die empfangenen RD&>-Signa2e 
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auswertctundverarbeitet, was waiter untennochnahcrcriautertist. ^ x tn a 

An den RDS-Dekoder 18 schlieDt sich ein Verkehrsfunk-Dekoder 20 an. dessen naherer Aofbau in F»g. 4 
dargestellt ist. Der Verkchrsfunk-Dekoder 20 verarbeitet die im RDS-Signal enthaltenen digitalcn Signale. 
welchedie Verkehfshinweiscdarsiellen. . » , u 

Mittels eincr Wiedergabcvofrichtung 22 kSnnen die empfangenen Verkchrshmweuse einem Autofahrer 
' kenntlich gemacht werden. Obcr cine optische Anzeige 24 ist es mttglich. die Vcrkchrshinweise in Schriftform 
darzustellen, und daneben kfinncn die Verkehrshinweise auch Ober cincn UutsprMhcr 26 akustisch zu Gehor 
gebracht werdcn. In beiden Fallen erfoigt die Wiedergabe der empfangenen Verkchrshmweise parallel zu dem 
ieweils empfangenen Rundfunkprogramm. welches also nicht unterbrochen zu werden braucht 

Zum bcsseren Verstandnis der ErRndung wird nachfolgend unter BCiUgnahme auf Fig. 2 und 3 xunSchst der 
nahere Aufbau und Inhalt des Datentelegramms beim RDS-Systcm erlautert 

Das RDS-Sysiem benutzt - ebenso wie das ARUSystcm - etaen 57-kHr-Trager zur Obertrtgung von , 
digitalcn SignLn bzw. Daten. Die Datenrate betragt 1.1874 bit/sec (57 kHz getcilt durch 48). Durch erne 
Biphase-Codiening 1st dabei die Kompatlbilitat zum ARI-System sichergestellt, so daB sioh be.de Systeme nicht 

^TasRoislmaSSein kontinuierlicherDatenstrom.derinGruppenzuje 104 Bit zusammengefa6t ist 

Eine GruppI besteht aus vier BlOcken (Block 1. Bbck 2, Block 3 und Block 4) von je 26 Bit Unge und em 
Block besteht ai's einem Informationswort 30 von 16 Bit und einem Priifwort 32 von 10 Bit Unge. dem em 
sogenanntcsOffset-Wort modulo 2 hinzuaddiert wird. . j. r~ ^^^^*r.r^\^r,.^ u 

Lr Codierung wird ein korrcgierender gekUr^ter zykJischcr Code verwcndet. und das Generatorpolynom 34 
zurErrechnungdcsCodes istinFig. 2wiedBrgcgeben. -* i fi-^»„ irAnn-« 

Um bei der Dekodienmg in dem kontinulerllehen Datcnstrom Qberhaupl einen Anfang f nden zu kannen. 
bed.cnt man sich innerhalb des RDS-Dekoders 18 eincs Tricks. Na^ der Errechnung d« 
Prufwort ein 10-stclli«e« Offset-Wort addiert. Da nur 5 Offset-WOrler aus maximal 1.024 Wdrter verwendei 
werderdirsich vfne^^^^^^^^ dtirch eine Hammingdistanz von 3 bis 5 unterscheidea laflt sich erne 5yt.chfon.sa. 

tion unti eine Fehlerkorrektur erzielen. , ^ . i . i. r*... ■.c...^...:n.,<^.s» in 

Beim RDS-System :st der Aufbau einer Gruppe des RDS-Signals 28 .mmer gleich. Das n " 

Block 1 tragi immer den Pl-Code (Program Identir.cation), welcher in emer codierten P^f^j^J"..^"* 
jeweilige Rundf unkansult und das Programm kennzeichnet. Dazu gehOren noch das Pnlfwort und Offset-Wort 

'^Im Block 2 foigcn zunSchs'. 4 Bits, die angeben. welchem Typ diese Gruppe zugeordnet isXi^"?^Il!fl^l" 
jed?ch e°nheitlich. daS Block 2. Block 3. und Block 4 die Offset- Worte B. Cund Diragen. f as O set-Wort Ckann 
in 2 Versionen verwendei werden(das Bit BOim zweiien Informationswortgibt hierUber Auskunft). _ 
For die Verwendung des RDS.Systems zur Obcrtragung von Verkehrsh.nwe.sen '^Jj?X,.Xri &e 
Signalen wird die Gruppe 5 herpngezogen. die den sogenannien iransparenten •^"""f^''"*^ "f**;^^^^^ 
So Fig. 3 eincn Datenfreiraum 36 beinhaltet Hier besteht die Megl.chkdt. m» d?" B'ts.<^« t>'j J^* 5« 
Ks 2 bis zu 32 Adressen zu Obertragcn. denen jeweils die 16 Bit langen Wfirter .n Block 3 und B ock 4 
Sgeordnet werden k6nnen. Insgesamt umfaBt der Datenfreiraum 36 also 37 Bits. Dam.t '« d.eser Kana^ fOr eme 
Obcrtragung von Adressiertcn Vsrkehrshinweisen in besonderer Weise geeignet Unter Zusrundelegung emer 
weiler unter noch erlauterten Slandardisierung der Verkehrshinweise hat Sich namlich gezeigt, daB in max>niaJ J 
Sequenzcn der Gruppe 5 ein Verkehrshinweis in Form von digitalcn Adressignalen «^,?"''*een werden teim 

Die EBU empnehlt fur die einzelnen Gruppen beim RDS-System ""terschiedh^e \\rtederho^ung8Pawnj 
Hierbei ist der erwahnte transparente Kanal mil 25% angegeben. Wcnn pro Sekundc d.e Gnipp* 5 dr«imal 
ausgestrahit virird. ist dleser Prozentsatz etwa erreicht Somit ist es moglich. pro Sekunde eine Verkehrsmewung 
zu Qbertragcn. wcnn man davon ausgeht, daB fOr einen Verkehrshinweis etwa ^'^J^f 20 
Ein wichtigcr Anspekt ist die Standardisicrung der Verkehrshmweisc. ijm m dem ncuen ^^'I'^^fl^^^^n ^fd^ 
eine optimalc Vcrarbeitung und Auswcrtung der empfangenen dig.t8ien Signale zu gewahrleisten und die 
Verkehrshinweise Optisch Oder auch akustisch zur Anzeige ZUbringen. „ 

Der Standardisicrung von Verkehrshinwcisen liegen folgende Gesichtspunkte zugniilde. So wenig worte wie 
m6glich und soviele Worte wie notig vcrwenden (beschrinken auf das WIchtigstc): Stets gleiche Beg^»C 
ver^lrenden: ahnlichc Begriffe f Qr eine Sachc vermeiden. also nur einen Begriff verwenden; Stets gleiche verbal- 
zeiten verwenden; in der Bevolkerang verwandte Begriffe den offiaellcn Fachausdrucken vorziehen (z. B.: 
Geisterfahrer statt Falschfahrer: Ampel sVatt Uchtsignalanlage); stets das gleiche Bildungsgesett lOr emcn 
Hinv/eisanwenden;zweckmaBig:0rtsangabenundSachaus5agen. j D;«ut..-o. rwt.. 

Das Bildungsgesetz (ReiSenfolge) fur Orisangaben ist: Streckennumraer. Streckenverlauf und Richtung. Orts- 
aneaben des EreignissBs (der Situation). . t i- u o- eta 

Die Sachaussagen werden nach folgenden Schcmagebildet: Ereignis bzw. verkehrl.che Situation, Erlauterung 

bzw. Grund(cventuell). Empfehlung(eventucll). , „. _ ... 

Nachfolgend wird ein SchlOsscl fiir mehrfach wiederkchrende Angabcn dargestellt D.eser Schlassel -st von 
Bedeuiung ror die Abspeicherung von Verkehrshinwcisen bzw. von Bestandieiien der Verkchrshmweise in den 
Vcrkehrshinweisspeicbcr jnncrhalb des Verkehrsfunk-Dckoders 20. 
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Schlus^tel fur mehrfach wiederkehrendc Angabcn 

Autobahnnummem Ax^ Xi, xt, x% . . . 

. BundesstraQennummcm y. yu yi, X^. - ^ . 

Streckenfiihrungsnamen (meisi Orle) £; £"1, Ea. ■ • • 

. Scnstigc Ortstiamen (auBerhalb der Sirecke) E F\, Ft, F3, , , . 

Knotennamen (bei BAB: A(C AD, AS) H Mu Ml. Afs, . 

Ziffcrn fOrLdngenangaben undandere 1, 1 1. ta. 



to 

Die folgcnden Tabeilen geben das Schemata fiir den Teil ^Ortsangaben" der Verkehrshinweise sowie Stan* 
dardtexte ohne den Teil "Ortsangaben" (als Erg^nzung z\i Hinweisen mhTeil "Orlsangaben*^ wieden Erkennbar 
sind die Verkehrshinweise in drcl Arten i» IK und 0 aufgeteilt 

Schemata fur den Teil '*Ortsangaben" der Verkehrshinweise is 



Ax B\ Richtung £2 zwischen M\ und A/s — I 
A ?< E\ Richtuog £2 - U 

StandardtextemitdemTeil''Ortsangaben''I Nr.I/ jo 



/I/ 


1 km Stau 


1 




/I/ 


1 km Stau, def ekter LKW 


2 




ni 


1 km Stau wegen Unfall 


3 




/I/ 


1 km Stau nach Unfoil, Unfaltstelle ist geraumt 


4 


25 


/I/ 


1 km Stau wegen hohem Verkchrsaufkommen 


5 




ni 


I km Stau wegen Baustclle 


6 




ni 


I km Stau, rechter Fahrstreifen gesperrt 


7 




ni 


1 km Staugefahr 


8 




i\i 


Slaugefahr 


9 


30 


ni 


Staugefahr von A/3 bis M4;eventueil auch mdgiich: von £1 bis £1 


10 




i\i 


1 km stockender Verkehr 


11 




ni 


1 km stockender Verkehr, hohes Verkehrsaufkommen 


12 




iV 


1 km stxikcnder Verkehr, hohes Verkehrsaufkommen und Baustelle 


13 




nt 


1 km stockender Verkehr, Baustelle 


14 


35 


IM 


1 km stockender Verkehr. Baustelle, nur ein Fahrstreifen frei 


15 




/!/ 


I km stockender Verkehr wegen Unfall 


16 




/I/ 


1 km stockender Verkehr mit Stillstand 


17 




/I/ 


I km stockender Verkehr mit Stillstand^ Bergungsarbeiten 


\% 




/I/ 


1 km stockender Verkehr mit Stillstand, rechter Fahrstreifen gesperrt 


19 


40 


/I/ 


1 km stockender Verkehr mit Stillstand Baustelle 


20 




/I/ 


1 km stockender Verkehr mit Stillstand vor AnschluBstelle M 


21 




!\l 


1 km stockender Verkehr wcgcn Unfall auf Gegenf ahrbahn 


22 




ni 


1 km stockender Verkehr wegen Bauarbeiten auf dem Oberholstrcifen 


23 




i\i 


Behindeningen durch Starke Schncef&lle 


24 


45 


III 


Behinderungendurch Schneeglatte 


25 




ni 


Behinderungen durch EisgUtte 


26 




ni 


Behindeningen durch Schnee, R^umfahrzeuge im Emsatz 


27 




ni 


1 km Stau, etsglatte Fahrbahn 


2S 




ni 


Behinderungen durch Mebel, Sichtweite unter h undent Meter 


29 


50 


ni 


Behinderungen durch Nebel, Sichtweite unter f Qnfzig Meter 


30 




n/ 


l^hinderungen dtirch Bergungsarbeiten 


31 




n/ 


Behinderungen zu erwarten wegen hohem Verkehrsaufkommen 


32 




ni 


Der Verkehr flie&t wieder stdrungsfrei 


33 




ni 


LKW rechten Fahrstreifen benutzen 


34 


53 



60 



65 



5 



DE 35 36 820 C2 



Nnll/ 



1 



Standardtcxte mil dtm Teil "Orlsangabtn" il 

/I!/ VorAnschluBstelieMl km stockcnder Verkchr mit Slilistand 

/II/ 1 kmsiockcnderVerkchrvorGrenzabergang^beiAusreise i 

/II/ Am Grenzubergeng Fbei Ausreise nach FOber eine Stunde Wartezeit ^ 

/II/ Am Grenzdbergang Ebci Einreisc aus Flingcre Wariezeil ^ 

n y Dcr Verkehr fiieBt wieder stSrungsf rei ^ 

/n/ Behinderungen durch siarke Schncefalle g 

/iU Vor M Behinderungen durch BergUrtg^arbciten ^ 

/U/ Erh6hteUnfallgefahr durch starken Wind , c d i. 10 

/II/ Erhahte Unfallgefahr durch starken Wind b^onders auF BrUcken ^ ^ 

/II/ GefahrvonSeitcnwindervVorsichtbeimOberholen ^m. hJ^ /r, fahren * \2 

/II/ Ab AnschluBstelle Bedarfsumleitung (7 1 1 bis Fi und von dort die (7 1 2 bis F2 fahren, 

Inf t^l^.t^^^^ *commt Ihnen c.n Geisterf ahrer entgegen, scharf rechts 1 3 

halten, nichi uberhoien 



Standardtexi? phnc Teil ''Ortsingaben"; als Erg^nzung zu Hinweisen mit Teil "Onsangaben" 

Nr.o/ 

Slandardtexte 

- Kcine Umleitungsempfehlung 2 

- in Richtung Edie Autobahn A rfahren 2 

- in Richtung Edie -4 x in A/ verlasscn und die i(y fahren ^ 

- LICWrcchtenFahrstreifenbenutzen . - w 5 

- MeldunirenOberStftrungenaufder Autobahnen Ucgennidht vor ^ • t r & 

- BiucdeK^ ^ 

- Reiseruf. Herr . . , aus Fmit emem Wagen amtliches Kennzcichen . , , soil dringcnd ... 7 
annifen 

Mit den auf di«e Weise schematisierten Vcrkehrshinweisen k6naen n\h"u JWIgjerwdse g^^^^ 

Auf der Basis dervoranstehend erlautcrten Standalisierung kann em VerkehrsJiinweis aer /mi 
wie folgt gcsendet werden: 

A y Ei Richtung iSizwischen Mi und A4j(l)3 

Of <lK»dic™ Tex. to..t dann, A 7 (for Aalobahn 7). H«nbur< (RIchtunf) Hmnov.r, (i»isd..n) S<*w»m- 

gcfi der Arten 1. 11 und 111 sind maximal 3 Gruppen lang). Entsprechend bedeuten die Stcllungen oi una 
dieGrupp<?n2(b«scr:5/2)und3(Gruppe5/3)gesendetwerfcn. kennzeichnet die 

rkl*. Riti; r^O hi<i C2 ceben d e Aft bzw. die Struktur oes YerKcnrsninweise? an, r^^"*^"^ 
Ste^ung S)0 cSe ArtT; (»^^^^^ » usw. Der Code lU gibt an. dafl die nachfolgende MeWung m 

Klartext (ASCII) tibertragen wird- 



06/04 '00 DO 12:28 FAX -f-49 89 172284 



DT. PATENTDIElSSi 
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Codterubelte fOrGruppeS 



Oruppe 5/ ! Oruppe 5^2 Gruppe 5/3 





Block 2 

C4 . . . CO 


Block 3 


Block 4 


Block 2 


Btock 3 


Block 4 




Block 3 


Block 4 




1 


00000 
It 

00001 


Axxx 


El 


OlOOO 


E2 


Ml 


10000 


M2 


1/3 




II 


Axxjt 


El 


01 DDI 


E2 


(11). 








to 


0 


00010 


Axxx 


E 


OlOtO 


A/Bxxx 


M 










ASCII 


ooin 
n 


3 Bsi, 
a 5 bii 
4- I bii 
\ 


3 Bst. 
+ 1 bit 

/ 


onii 


3 B&t. 
+ i bit 


5 Bsi 
+ 1 bit 


101 11 


3 Bst. 
+ 1 bit 


3 Bst. 
^ I bit 


15 



KontinuUalsblt 



BsL Buchstabcn 20 



Bcim IClartext kdnnen innerhalb von Block 3 und 4 hier siehen Jewells 16 Bit zur VerfQgwng - 3 
Buchstaben d5 Bit(3 x 5 15) plus ein weileres Bit ubertragen werden. Das Ictzlere Bit wind als Kontinutiais- 
faitbezeichnetundfiibtan,daSnochwcitereASCII-Zeichcnfolgen. - ^ ,i_ ^ ^ i. 

Bei der EGartcxt-Obertragung kftnnen auch 6 Bit pro Zeichen verwendet werden. innerhalb der beiden Blpcke 
3 und 4 stehen 32 Bit zur VerfQgung, so daB 5 Buchstaben i 6 Bit Obertragen werden kdnnen, und ncch 2 Bit fQr 
dieschonenvahnteKontmuitatskennzeichnungubrieblciben. u tt_ . . u 

Anhand von FSg. 4 wird jettt der AWauf der Decodierung eincs Verkehrshmweises innerhalb des Verkehrs- 
funk-Dekoders 20 crlautert Dabei ist xugrunde g^legt daB die Verkehrshinwcise im transparenten 5Unal 30 
(Cruppe 5) Qbertragen werden, d. h, der RDS-Dekodcr 18 glbt biockweisa InformationswOrier der Gruppa 5 an 
den Verkehrsfunk-Dekoder. „i 1 « r^. 

Zynachst crfalgt innerhalb elncs Schieberegisters 38 dnc Auswertungdcr Sits C4 bis CO aus Block 2. D»c Bits 
CO bis C2 gclangen zum Sirukturspelcher 40» wo die Art des Verkehrshmwciscs ausgewerlet wird. Art I. II, 0 

Oder ASCII. _^ j ^ 

Die Bits C3 und C4 werden an cinen Anfangskennungsspeicher 42 gclcgt, welcher far die Zuordnung der 

folgetiden Blttcke 3 und 4 in die Schiebcregister 50, 52 und 54 sorgt, die ttber UND-GUeder 44. 4« and 48 mit dcm 

Anf ang;skennungsspeicher 42 verbunden sind 
Von den Schieberegistem 50, 52 und 54 werden die nunmehr parallel vorliegendcn Informationen Ober einen 

Multiplexer 5S nacheinander zum Verkehrshinweisspeicher 58 gefQhrt Dieser cnthiklt alle Autobahnen, Bundes- 40 

straSen, LandesstraBenkcnnzeichnungen, zugehdrlge Nummem, Ortsnamen. Autobahnabfahrtsnamca Kreu- 

zungsnamen U5W. * «>- j u 

Der Verkehrshinweisspeicher 58 (ROM) kann in mchreren Ebenen vorhandcn scin, um cme Wiedergabe von 
Verkehrshinweisen auch in Fremdsprachen zu erm^glichen. In diesem Fall wird durch einen Lander-Code-Spei- 
cher 60 aus dem im ROS-Signal in Block 1 enthaltenen Pl-Codc die Underkennyng ausgewertet und die 45 
zugehdrigc Ebene des Verkehrshinwcisspeichers 58 eingeschaltet. 

Die Informationen aus dem Verkehrshinweisspeicher 58 werden zu einem Demultiplexer 64 gefQhrU welcher 
die zugehdrigen speicherndcn Anzeigeelemente der optischen Anzeige 24 ansteucrt Ais Beispiei ist in Fig- 4 der 
Verkehrshinweis "A? von Hamburg nach Hannover zwischen Soltau-Sud und Dorfmark 3 km Siau" dargestellt* 
und zwar einmal in deutscher und einmal in englischer Sprache (mil den deuischcn Ortsbezeichnungen). 50 

Far die optische Anzeige 24 kann auch cine Ausgabe in Laufschrirt vorgcschen werden, und es ist auch 
m5gUch, eine Sprachausgabe anzusteuem, um den Verkehrshinweis akustisch wicdcrzugeben. Da die Stellen der 
Anzeige bzw. der Sprachausgabe von der Art und Strukiur der Meldung abhangcn, gibt der Strukturspeicher 40 
seine Informationen sowohl an den Multiplexer 56 als auch an einen Strukturauswerter 6Z Letzterer erni6glicht 
die Wtedergabe von Sondermeldungen mit einem Textinhalt, der nicht gespeichert isL Im Qbrigen enth&lt der ss 
VerkehrshinweisBpeicher 58 auch noch eine ASCIl-Tabelle. 

Far den Fall, daS cine verkehrsabhSngige Beeinflussung eines autarken Verkehr^leitsystcms erfolgen soil, 
welrfies sich auf cine mitgeftthrte digitale StraBenkarte stOtzt, werden ebenfalls die Informationen der Gruppe 5 
des RDS-Signais 2^ decodiert und gemSB Pig. 5 Qber einen spezicUen ROM-Sr^eicher 6S eine Zuordnungstabellc 
<S3 angc5teocrt. A«s der Zuordnungstabclle 68 werden die Informationen in cinen RAM-Speicher 72 gespeicherc eo 
' welcher in bcliebig viclcn Ebenen auf gebaut scin kann. um eine Vielzahl von Mcldungcn abspeichem zu k<>nnen. 
Sowohl der ROM-Sptiicher 66 ais auch die Zuordnungstabclle 68 kCnnen auf einem Masscnspeicher (CD*ROM) 
abgelegt werden, 

FOr die Ablaufsteuerung des Verkehrsfunk-Dekoders ist in Fig. 4 noch ein Mikroprozessor 70 vorgesehen. Es 
sei darauP hingewiesen, daB die Vcrarbeitung und Auswertung der in Gruppe 5 empfangenen Signale auch es 
sof twaremaBig erfolgen kann. 

Die voranstehende Beschreibung des neuen Verkehrsfunk-Dekoders 20 verdeutlicht ohne weiteres die grund- 
legenden Aspekte der Erfindung, Das an sich bekannte RDS-System erlaubt die Obcrtragung digitalcr Daten im 



7 



• - 



^■1 
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Modulaiionsspektrum cines UKLW-Rundfunkscnders. und zwar parallel zum laufenden Programm. Diedigiwlen 
Daten sind dabei in Blocken geordnet. und die Verkehrshinweise werden standardisiert. also dwrch Codezahlen 

^^Ebcnso werden die am haufigsten verwcndeten Ortsnamcn usw. durch Codezahlen dargeslcllt, und die so 
verschlusseltcr. Verkchrshinweisc k6nnen im "transparenten K.anai" (Gnippe 5) eincs RDS-Datcntelegramms 



iO 
IS 



20 



Fur c?nen Verfcchrshinweis wird ctwa eine Sekunde beniStigC d. h. eln Block von 7„ B. 30-60 Verkehrshinwei- 
scnkanninnerhalb von nureinerMinwteausgesendet und dannzyklischwicderhoU werden. 

Im Empfanger der mil dem Verkehrsfunk-Dekoder 20 ausgerQsttt ist, werden die Daten parallel zum 
laufenden Programm ausgewortet. und es ist moglich. die Meldungen - gegcbenenfalls nur diejenigen. die zur 
eigencn vorbestimmten Fahriroute geharen - auC einer Wiedergabevorrichtung darzustellen. wobci auch eine 
AusgabeinsyntheiischerSprachesowicinFremdsprachenmOghchist »«^w„».i„»,„^ 
olr Verkehrsfunk-Dekoder 20 kann einen mit der Wiedcrgabevomchtung 22 verbmdbaren MeWespeichcr 
enthalten. so daB es mbglich ist beim erstmaligen Einschalten des Empfangers 10 alle zuvor erapfangenen und 
vcrarbeitBten Verkehrshinweisc cinmalig wiederzugeben. Danach kommcn dann nach dem Emschallcn nur die i> 
"i neuen Verkehrshinweisc zur Wledcrgabe. u « •,. - . \/:«i-»»Kr 

i Es sei noch erv^ahnt, daB die Erfmdung nicht auf die Verwenduog des RDS-Systems beschrfinkt isL Vielmchr 

1 laBt sich die ErTindung auch bei einem anderen geeigneten digitalcn Obertragungssysiem anwenden. welches die 

ObertraKung von digitalcn Signalenermftgricht, die Verkehrshinweisedarstellen. 

Die der Erfindung zugrundeliegcnUc Idee ermflglicht den Aufbau ei"«I,«["Pf*"e^"«.'"8«" ^'it''""^?"^^^^ 
nung. die man ah Verkchrslagemelder bezeichnen kann. welchcr einen Dckoder fQr einen 57 kHz-Hilfsuager 

""□e? Verkehrslagemelder besitzt einen srsten Daienspeicher. in dem cine Anzahl von mOglichcn Strukturcn 
von StraBenzusiandsmeldungen unter festgctegten Adressen abgelcgl und aufrufbar smd. und feraer sind 
weitere Daienspeicher vorgesehen. in denen eine Vielzahl von StraBenbezeichnungen. Oftsnamen und Ereignis- 

""wSlrSffifel^^^^^^^^ 

des Hilfstragers die sum Aufruf beslimmten Daten der Speieheradressen ermitteli. AuDerdem tst e>ne Aiagab^ 
einheit fur die aufgerufenen Informationen und eine Stcucreinheit zum zeitgercchten AnschluB der Ausgabeein- 
heit an die Datenspeicher und derenAnschiufl an den Demodulator vorgesehen. . . i^- ,• i, 

Auch der so gekcnnzeichncte Verkchrslagemelder beruht auf dem ^J^';"'^''''^^^^"'^^^.^'^^^^^^'^^ 
Speieheradressen bzw. Codc«6rter zu Qbcrtragen. In dem Empfanger sind unter den Jf'f /P«««*[««^^^ 
sen die Sirukturen und Bestandteile von Verkehrshinweisen abgespeichcrt je nach Art der flbertragenen 
Speieheradressen werden die Speicherpiatze abgerufen. so daB auf der Wiedergabevomchtung » der bctref- 
«» fende Verkthpshinweis dargestellt werden kann. . , .... • u 

' Der VerShSfunkdecoder kann auch allgcmein zur Wiedergabe von Notfallsituationen. be.sp.els^eise be. 
Naturkatastrophen oder sonstigen Si«rungen im affentlichen Lebin Vewendung findsn. Hicrzu mftssen ledig- 
Uch in den Speichem anderc Informationsstrukiurcn bereitgestellt werden. B,.ndf..nk. 

Fig. 6 xeigt ein Ausfuhrungsbeispicl. wie der Verkehrsfuttk-Decoder m Verbindung mil einem AM-^Rundfunk- 
empfanger einsetzbar ist Das Antennensignal der Anlcnne 99 wird zum Rundfunkempfanger m Obertragen, 
der bcispielsweise als Oberlagerungseropfanger aufgebaut ist Am Ausgang der 2F-Sl«fe des Rundfunkempfan. 
Ecr* 100 isi ein AM-Demodulator lOl und ein Phasendetektor 102 angeschlossen. Der Ausgang des AM-Demo- 
dulators 101 fOhrt zu einem NF-Verstaricer 103. an dem ein Lautsprecher 106 zur Wiedergabe des Rundfunksi- 
Enales angeschlossen isL An den Phasendetektor 102 ist ein Ticf passfilter 104 angeschlossen, dessen Ausgang mit 
dem VeriTehrsfunk-Decodcr 105 in Verbindung stcht Wahrefld das ampliiudenmodulierte Signal "» beKan^l" 
Art und Weisc durch den Rundfunkempfanger atisgewertet wird, wird durch den Phasendetektor JOZ die 
Phasenmodulation des Tragers des ampllludenmodulierten Signals ausgewertct Der Trager selbsi ist beispiels- 
weise nach dem RDS-System mil digitalcn Verkehrsfunkinformationen m^ul'ert- *7";^^*8''"Sp°^.f f« 
dctcktors abgrcifbarer. digitalcn Signale werden Ober einen Tiefpass IW dem ^^''''f "K"?^^^ 
zuDsefOhrt deT zuvor bercits ausfuhrlich beschrieben ist Wescntlich isl dabei. daB es mbglich ist. ebenfalls das 
RDS-Format zu verwenden. wobei dcrselbe Decoder Verwendung finden kartn. Unier UmstMnden ist es notwen^ 
dig. den Verkehrsfunk-Decoder an eine gcandene Datonrate anzupasscn, falls es beispielsweise nichl m^gUch 
sein sollte. die Signale in einer sehr hohen Datenr ate zu aberiragen. 



2S 



40 



4S 



50 



ii j5 PaientansprOche 

1 



1 EmpF&nger fOr ein Rundfunksysrcm mit digitaler Slgnalabgabe, wcbei das digitale Sigital des Rundfunk- 
senders in einem Decoder des Empfanprs decodiert und die decodierten und ausgcwerteten digttalen 
I SiKnale iur Information des Nutzers bzw. iur Auslfisung von Funkttoncn dienen und mit Miucln zur 

i 60 EiS:cnnang von digitalen Signalcn. die Verkthrsmeldungcn ankOndigeti. dadurch gekennMsii^JiMt daS der 

Empfanger Speicher (58, 60. 40* 42) aufwcist in denen verschiedene Arlen von Verkehrsmformationen. wie 
Verkehrshinweise und/oder StraBen und/oder Orte und/oder Krcutungen und/odcr geographische Gcbie- 
te ^bgespcicheri sind. daQ die nach dem Empfang der digitalen Signale fQr Verkchrsmeldungen fo gendcn 
digitalen Signalen zumindest teiiweise AdrcBsignale sind, mit denen cnuprechendc Speicherpiatze der 
65 Speicher (5B, GO, 40, 42) aufrufbar sind. und daD die an diesen Speicherplaizen benndUcheft Verkehrsmtor- 

mationen akustisch und/oder optisch ausgebbar sind ^ „ . . .^'*u-^«^ 

2, Empfanger nach Anspruch 1. dadurch gckennzeichneu daB die empfangcnen AdreBsignale speicherbar 
sind* 
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Empf&nger nach eiivem der vorhergehendcn Anapdlche, dadurch gekennzeichnet daB die digit^len 
S'ignale dusememdem Randfunksignal Qberiasenen Hilfstrfiger (Radio- Data-System) gewonnen werden. 
- 4rEmpfftnEcr nech ^inem dcr vorhergehenden AnsprQchc, dadurch gckennzeichnet,daB eln VerkehrsfunSc- 
de<^er (22)) zur Decodi«run$ der dem digitaien Signal fflr Verkehrsmeldungen folgenden digiialen S»gnale 
yorge^dhan tsu und daB als Wi^ergabrvorrichcung vine optische Anzeige zur Darsiellung der Verkehrs- 
meEdung naehgeschaltst iet 

S. Empfan^er nach einem der vorhergehenden An&prache, dadurch gekennsscichnet da3 em Verkehrsf unk- 
decoder {&) mr Peoddicrun^ der dem digitaisn Signal f Or Vericehrsmeidun^en folgenden digitaSen Signage 
vorgesehen ist und dzB ais Wtedergobevorritihtuns eine akimische und/oder elektrische Sprechanordnung 
(35) for syttthetische Spmche 2ur h^rbarcn Wicdergabe der Verkihrfimekiuagen nachgeschaltei isL 
^. Empf&nger r^d^ Am&tn der vorhergehenden AnspHlche, dadurch gekennzeichneC da& die Verkehr&me!- 
dungen In mrnusne Standardhinweise (I* Il« 0) aufgeteilt sind. wobei jedcm Bestandteil der Standardhinwei- 
se eigene AdreS^t^nsIs sugeordnst sind. 

7. Empfgnger nach AEssprudi 6» dadurch gekeftA2ctchnet. daB an den durch di& AdrcQsignale aufgerufensn 
Spek^erp^tzen Verkehrsmei^unjpn als StosKkirdhinweise in Schriftfonru Sprache oder Qber die optische 
Ausgatxe abrufbcrelt gcspek^hen sind und der Wiadergabevorrichtung (22) zi^Ohrbar sind. 

8. l^pf^^er rj2<A eennm der vorher^etrasdcQ ARsprtk:he, dadurch gekensizesfichnet^ dad die digitaien 
Signaie teil^eise Kiarcexisigrnale (ASCEQ sind und da& der Emp^^ivger (W) einen (Ofirtextspebher (6S) fQr 
eine optische, etefitrisdie oder akustische Wiedergabe der empf angenen Verkehrsmetdungen besitxt 

9. Empfan^er nach Anspmch 8. dadurch gckennzek^cL daS den dem KlartCKteignal (ASCII) sugeordneten 
Signaicn eine EContimAitatskennung in Form eines tContinuitfitsbits folgt, welches anzei^t, ob nodt weitere 
KJartealsignale fol0en. 

10. Emp^ger nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet dafi die digiulen 
Signale eine ArteJiken nzeichnung (L II. 0, ASCI I) fOr die Art der Verkehr&htnweise enthahen. 

IK Ecnpf&nger nach Anspo-uch iO» dadurch gekcnnzeichnet daB mtndestens vter verschiedcae Artesil:enn- 
zebhnun^en (It 2, 0; ASCII) vprgesehen sind, wohei die Standardhinweise m mindestens 3 Anengnipp«i (L 
i 1. 0) auf geteilt sitid und die weitere Artenkennzeichnung (ASCII) f dr die im Klartext (ibcrtragene Vcrkehn- 
hinweisc vorge*ehen isL 

12. Empfan^^ nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die dia^ulen 
Signale auf mehrcre BlOcke (2^4) einer oder mehrerer Gruppen eines Datentele^amms verteitt Kind. 
S3. Empfl^er nach Aftdpfuch 12« dadurch gekennzeichnet, daB in einem der Bidcke zumindest 3 Bit 
rescrviert d^id, die die Artenisrrvppe {h IL 0) der Standardhinweise bzw. die im Klartext (ASCII) empfange- 

nen Verkehf^^eldung kcnnzetcbnen. 

14. Emp^xm^T nach einem der Ansprtlche 6 bis 1 a, dadurch gekennzeichnec daB die Standardhinweise in 
St^ndardteate (0) oKne Ortsangaben ur^d Standardieste mil Ortsangaben {U II) aufgeteilt tind und daB die 
Standardhinweise au& den Informationen in den Speichsm (S8) zusammengeaelset sind. 

15. Empfanger einem der vorhergehenden Ansprtiche« dadurch ^ekennzeschneu daB eine Uhr- und/ 
oder ein Zeitsipeicher vorgesehen sind um zu einer neu empfan^enen Meldung desten Zeitpunkt zu 
speichem uiul/od^ das Alter de« Verkehrshinweises zu kennzcichnen. 

16. Emp?&nger nach ein^m der vorhergehenden Ansprflche, dadurch gekennzeichnet daB der Anfang bzw. 
das SrK^e einer Kette von Verkehr^meldungen durch ein Prafwort|£^charakterisiert ist 

17. Empfanger nach Anspruch 16, dadurch gekennzek^Aeu daB der mit d^m Prdfwort ('C^ gekennzeichne- 
ten Gruppe die Anzahl der Mcklun^en entnehmbar ist 

18. Empfanger nach Anspruch le oder 17. dadurch gekennzeichnet daB die Ausgabe der Meldung en vom 
Decoder (2S^) erst e-foigt (tfenn alie Meldungen mindestens einmal voiisttodig empfangen wurden. 

1$. Emp^anger nach einem der Anspr{bche 16 bis Ifi* d&durch gekennzeichnet daB die Anzahl der Meidifin- 
gen gruppenweise (i, U, 0. ASCII) in der Gruppe mit dem PrOfwort (C) enthahen sind und daB im 
Empfnnger durch eine Summenbtldung eine KontroUe auf VoUstiindi^kett vcrgenommen winL 

20. Empftoger nach einent der vorhergehenden Ansprildte, dadurch gekennzeichnet daB nach dem Ein- 
sckalt«n de$ Empf&ngers (H^) alie empfan^enen VerkehrsmcUungcn ebimalig wiedergegeben werden itnd 
dafi danach nur neue Verkehrsmeidungten zur Wiedergabe kosnmen. 

21. Emp^ger nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB er einen mit eimr 
Eingabevomchtung verbundenen Fahrtroa^nspeicher umfaBt so dafi bei Eingabe einer Fahrtroute oder 
Fahrtrichtung nur die die Fahrtroute oder Fahrtrtchtung betreffendcn Verkehrsmeklung zur Wiedergabe 

gelangen. 

22. Emp^an^er nach Anspruch 23» dadurch gekennzeichnet daB die Zuordnunir der Meldung zur Fahrtroute 
ort&spezlftsch und/oder fahrtstr^kenspe^^sch erfolgt 

23. EmpfSnger nach einem der vorhergehenden AnsprOche^ dadurch gekennzeichnet dafl der Empf&nger- 
speicher (5S^ £9, 40*42) die verschiedene;i Arten von Verkehrsinformatbnen in unterschtediidien Sprs^cn 

cnthfiit 

24. EmpfOn^er nach einem der vorhergehenden AnsprOcfae. dadurch gekennzeichnet daB ein Empfftnger- 

Speicher (£ffi) ein L^ndercodespoicher tst. 

25. Empf^nger nach Anspruch 24, dadurch {^keanzeichnet daB der Yerkehrshinweisspeicher (SB) durch den 
Landercpdcdpeicher ((SO) If^erspezifisch umsehaltbar ist 

26. Empfan^er nach Anfipruch 25, dadurch gekennzeichnet daB der Yerkehrshinweisspeicher (SS) dutch 
einen in mehreren Ebenen vorhandenen ROM-Speicher gebiklet ist und daB in jeder Ebene landenpezifi* 
schc Yerkehrsinformationen gespeichert sind 

27. EmpHUiger nach einem der vorhergehenden AnsprOchc; dadurch gekennzeichnet daB die Yerkehrsmei- 
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rf..n,Tcn blockweise Obertragen werden, daB die Vcrkehrsmeldungcn zyklisch wiederhoU wcrden und daj 
urn cine WiederholungderVerkehrsmcldunghandelL B™„fH«,»^r Mm tin Decoder HS^ 

ve2nS?«S^^^^^^ emmalig V«endet wurde und da& der Decoder be, ^^^r^^j^ 

v^^^X^n yiirk^hnmf>\duag prflftfob die Verkehrsmeldung bereiis gespeichert und/oder wedergegc- 
be^wort;; J^^^^^^^ Wiedergabe dieser Verkehrsmeldung nur dann veranlaBu 

wenneincSoeichening und/oder Wiedergabenochnichtstaugefunden hat 

?^ SLaer nV^^ der vorhergehenden Ansprflche. dadureh gekennze.chnqt. da6 der EmpfSnger 
29 EmpHmger nacn J, " Vcrbindung steht, dafl die cmpfangenen VcrkehrsmekJudgen 

fiihrt sind. umeine verkehrsabhangige Beeinnussung des aularken VeiJ;ehrsle(tsysten»s zu bewirxen. 

Sanaer naeh Anspruch 29. dadureh gekennzeichnet, daB sowohl der speziel e Speicher (66) als aueh 
d!!; Wnung^SbeJe (fiS ;inem MaLen^peicher des autrWen Verkehrslelisysiems obgelegt „nd. 

welches auch die StraBenkarte cnlhftlt 

Hietxu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the appHcant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SffiES 
FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 




